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ACTUALIZACION DEL PROCEDIMIENTO DE EVALUACION AMBIENTAL DE LA VARIANTE SUR DE HUESCA DESDE EL ENLACE DE VALDABRA EN LA A-23 AL ENLACE DE SIETAMO EN LA A-22. PROVINCIA DE HUESCA

1.- _ANTECEDENTES

1.1.- INICIO DE LA TRAMITACION AMBIENTAL DE LA VARIANTE SUR DE HUESCA

El proyecto de la “Variante Sur de Huesca”, se encontraba comprendido en el apartado a) del grupo 6 del
anexo | del Real Decreto Legislativo Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero, por el que se aprueba
el texto refundido de la Ley de Evaluacién de Impacto Ambiental de proyectos.

Grupo 6. Proyectos de infraestructuras

Construccion de autopistas y autovias, vias rapidas y carreteras convencionales de nuevo trazado.

Se resolvié el trdmite de las consultas previas mediante la redaccién de la Memoria-resumen, documento
remitido al entonces Ministerio de Medio Ambiente, en abril del 2006, en cumplimiento de lo establecido en
el articulo 13 del Reglamento de Evaluaciéon de Impacto Ambiental, 1131/1988, de 30 de septiembre, que
desarrolla el citado RDL (actualmente derogado por la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién
ambiental). Este trémite dio inicio al procedimiento de evaluacién de impacto ambiental.

Segun el articulo 14 del citado Reglamento 1131/1988, la Direccién General de Calidad y Evaluacién
Ambiental del Ministerio de Medio Ambiente, remitié al promotor y érgano sustantivo, la Direccién General
de Carreteras (DGC), el 27 de octubre de 2006, las contestaciones recibidas a las consultas realizadas sobre
la Memoria-Resumen anteriormente citada, asi como los contenidos a destacar que debia contemplar el
Estudio de Impacto Ambiental a realizar.

El Estudio Informativo “Variante Sur de Huesca” junto con su correspondiente Estudio de Impacto Ambiental,

fueron sometidos al procedimiento de evaluacién de impacto ambiental.

1.2.- ESTUDIO INFORMATIVO “VARIANTE SUR DE HUESCA”

La presente “ACTUALIZACION DEL PROCEDIMIENTO DE EVALUACION AMBIENTAL DE LA VARIANTE SUR
DE HUESCA DESDE EL ENLACE DE VALDABRA EN LA A-23 AL ENLACE DE SIETAMO EN LA A-22.
PROVINCIA DE HUESCA” se apoya en el Estudio Informativo “Variante Sur de Huesca”, de Clave ElI4-HU-17.

El 30 de mayo de 2008 se publica en el BOE n® 131 la ORDEN ARM/1489/2008, de 8 de mayo, por la que
se formula declaracién de impacto ambiental sobre el proyecto Estudio informativo variante Sur de Huesca.
Actualmente la citada DIA se encuentra caducada.

El 30 de junio de 2008 (BOE de 2 de febrero de 2008) mediante Resolucién de la Secretaria de Estado de
Infraestructuras se aprueba el expediente de Informacién Publica y definitivamente el "Estudio Informativo

Variante Sur de Huesca".

En dicha Orden se indica que el objeto es el estudio de las diferentes alternativas viables para la ejecucién de
una variante por el Sur de Huesca y analizar globalmente éstas en coordinacién con la solucién que se
adopte en el Estudio Informativo en tramitacién para el cierre de la Autovia Lleida - Huesca (tramo Siétamo -

Huesca).

Las caracteristicas de la nueva via fijadas en la Orden de Estudio son las siguientes:

- Velocidad de Proyecto: se determinard en base a los datos aportados en el Estudio, estudiando para su

comparacién, dentro del corredor més ventajoso, tres alternativas con velocidades de proyecto: 120
km (AV-120), 100 km (AV-100) y 80 km (AV-80) respectivamente.

- Calzadas: 2x7,00 m
- Arcenes exteriores: 2,50m

- Arcenes interiores: a definir por el proyecto (1,00 m é 1,50 m) en funcién de las distancias de
visibilidad que se deduzcan de los sistemas que se adopten para la contencién de vehiculos.

- Mediana: el ancho se justificard mediante un estudio técnico-econémico.

Restantes caracteristicas: las contenidas en la vigente Norma 3.1-IC para una autovia de velocidad de
proyecto la que se determine de la aplicacién de los criterios establecidos en la presente Orden de Estudio.

1.3.- ANTECEDENTES REFERIDOS A OTROS PLANES

1.3.1.- Plan Director del Aeropuerto DE Huesca-Pirineos

El 11 de septiembre de 2017 la Secretaria de Estado de infraestructuras, transporte y vivienda informa
favorablemente en cuanto a la afeccién a la Red de Carreteras del Estado del citado Plan Director, con la
condicién de que cualquier actuacién sea compatible con el proyecto de la variante sur y que cualquier
actuacién dentro de la zona de proteccién de las carreteras estatales quedard regulada por lo establecido en
la Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de Carreteras y el Reglamento General de Carreteras (RD 1812/1994,

de 2 de septiembre), y en concreto, a lo establecido en su titulo lll. Uso y defensa de las carreteras.

1.3.2.- Planeamiento urbanistico de Huesca

El PGOU cuenta con la aprobacién del TEXTO REFUNDIDO de la Revisién del Plan General de Ordenacién
Urbana de Huesca. En dicha publicacién, en lo que se refiere a las prescripciones, en el punto F) SISTEMAS
GENERALES, expresa:

“(..)

“El acuerdo de 9 de mayo de 2003 establecié dos prescripciones en relacién con los sistemas generales que
han sido debidamente cumplimentadas por el Ayuntamiento de Huesca. La primera de ellas se ha
cumplimentado con la incorporacién en el Texto Refundido del Plan General de Ordenacién Urbana de una
banda de reserva de la Variante Sur de Huesca, tras la elaboracién del estudio informativo elaborado por la
Demarcacién de Carreteras del Estado en Aragén fechado en abril de 2006. La banda de reserva de la
Variante ha sido grafiada en los planos 1. Estructura general y orgdnica del Territorio. Clasificacién del Suelo y

”

Sistemas Generales y 2. Categorias del Suelo No Urbanizable.....

1.3.3.- Concentracién parcelaria de Monflorite-Lascasas

El Estudio Informativo de la Variante Sur de Huesca fue coordinado y ligado al Proyecto de “Concentracién

Parcelaria de la zona de Monflorite, Pompenillo y Bellestar (Huesca), subperimetro secano”. Que dicho
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proyecto de Concentracién Parcelaria ha sido redactado y aprobado definitivamente adaptando la
infraestructura rural de los nuevos lotes de reemplazo, caminos, obras de drenaje, efc. al trazado de la
Variante Sur, en una longitud de unos 4,8 Km de la misma. Tal extremo, se aprecia en la siguiente imagen
obtenida de la Oficina Virtual de Catastro del Ministerio de Economia y Hacienda, en la que se observa como
se ha reservado todo el corredor de la autovia a su paso por la zona de concentracién parcelaria, incluso los

pasos superiores, para cuando se ejecute la nueva infraestructura viaria.
Como conclusién final respecto los antecedentes citados se resalta:
e que en el PGOU de Huesca ya hay una banda de reserva para la alternativa recomendada,
e en el T.M. de Monflorite también se ha incorporado en su figura de planeamiento correspondiente,

e que en ese mismo T.M. se ha llevado a cabo una concentracién parcelaria que ha dejado sin repartir
en los lotes la banda por la que discurre la solucién seleccionada y

e que la Demarcacién de Carreteras del Estado en Aragén ha informado y, en su caso, autorizado
expedientes de explotacién en el entorno de la futura variante siempre teniendo en cuenta la opcién

seleccionada y desarrollada, entre ellas varias tuberias y una balsa.

2.- JUSTIFICACION Y OBJETO DEL ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

2.1.- JUSTIFICACION

Vigencia de la Declaracién de Impacto Ambiental

Con fecha 8 de mayo de 2008, se emite por la Secretaria General para la Prevencion de la Contaminacién y
el Cambio Climético, la ORDEN ARM/1489/2008 por la que se formula declaracién de impacto ambiental
sobre el proyecto Estudio Informativo Variante Sur de Huesca (BOE ndm. 131 de 30 de mayo de 2008).

El estudio informativo fue aprobado definitivamente con fecha 30 de junio de 2008.

En aplicacién del articulo 14 del Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero, por el que se aprueba el
texto refundido de la Ley de Evaluacién de Impacto Ambiental de proyectos, actualmente derogado por la Ley
21/2013, indica que “en los proyectos que deban ser autorizados o aprobados por la Administracién

General del Estado, dicho plazo serd de cinco afos”.

En resumen, la DIA solo mantendria su vigencia mas alld del 30 de junio de 2013, si el promotor acreditaba
gue han dado comienzo alguna de las obras comprendidas en el Estudio Informativo antes de la mencionada

fecha. Dado que esta circunstancia no se ha producido la declaracién ha perdido su vigencia.

Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental

Tal y como se ha justificado en el apartado anterior la DIA del Estudio Informativo “Variante Sur de Huesca”
ha perdido su vigencia, por lo tanto el proyecto debe someterse nuevamente al procedimiento de evaluacion
ambiental de proyectos, segin lo establecido en la normativa vigente en materia ambiental, la Ley 21/2013,

de 9 de diciembre, de evaluacién de impacto ambiental, publicada en el BOE N° 296 el 11 de diciembre de
2013.

En el articulo 7 de la Ley se determina el dmbito de aplicacién de la evaluacién de impacto ambiental, dado
que el proyecto “Variante Sur de Huesca” estd incluido en un supuesto del Anexo |, debe someterse a

evaluacién de impacto ambiental Ordinaria.

2.2.- OBIJETO

El objeto de este Estudio de Impacto Ambiental es el cumplimiento de los articulos 33 al 38 de la Ley
21/2013, analizar y evaluar los efectos ambientales de la alternativa desarrollada en el proyecto constructivo
(Alternativa 2), adaptada a las prescripciones de la DIA del Estudio Informativo de 2008, quedando
adecuadamente protegido el medio ambiente y los recursos naturales, siendo la mds compatible desde el
punto de vista ambiental. Para ello, se ha realizado una nueva valoracién de impactos conforme a las nuevas
exigencias legales, nuevo conocimiento del dmbito de proyecto y actualizacién de las variables ambientales.
Este andlisis se hace extensivo a la alternativa aprobada definitivamente en el citado Estudio Informativo,
considerada como Alternativa 1.

El Estudio de Impacto Ambiental y el Documento Técnico que lo acompana, servird para realizar el trdmite de
informacién publica y de consultas, en cumplimiento de los articulos 36 y 37 de la Ley 21/2013 y, junto con
el expediente de alegaciones que resulte de dicho trédmite, formard parte del expediente de evaluacién de

impacto ambiental con el que se iniciard el procedimiento de evaluaciéon de impacto ambiental del proyecto.

Con todo ello, se pretende aportar al érgano ambiental elementos suficientes de juicio para obtener una

nueva declaraciéon de impacto ambiental para el proyecto de la Variante Sur de Huesca.

El contenido del presente Estudio de Impacto Ambiental cumple con el articulo 35 de la Ley 21/2013,

aportando la informacién suficiente en los términos desarrollados en su anexo VL.

3.- DESCRIPCION DEL AMBITO DE PROYECTO

El dmbito del estudio se sitGa al Sur del nicleo urbano de Huesca, limitado lateralmente por la Autovia
Mudéjar, A-23 y la Autovia Lleida- Huesca A-22.

Administrativamente queda englobada dentro de la comarca de la Hoya de Huesca destacando como
municipios mds importantes, ademds de la propia ciudad de Huesca, Siétamo, Alcald del Obispo y

Monflorite-Lascasas.

En cuanto a la orografia de la zona, cabe destacar la presencia de los rios Isuela y Flumen que la atraviesan
de Norte a Sur, ademds de la altiplanicie de Quicena y Tierz con una ladera Oeste de gran desnivel y fuerte
pendiente.

4.- ALTERNATIVAS DE TRAZADO

El Estudio Informativo de la Variante Sur de Huesca analizaba las alternativas viables para la construccién de
una Variante Sur para la capital oscense, en coordinacién con la solucién adoptada en el Estudio Informativo

del tramo Siétamo-Huesca para la Variante Norte de Huesca y para el acceso al Aeropuerto del Monflorite.

En el presente documento se han establecido y estudiado dos alternativas, ademds de la alternativa 0,
entendida ésta como la de no actuacién:
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e Alternativa 1: coincide con la alternativa seleccionada en la fase B del Estudio Informativo “Variante * Alternativa 2: coincide con la alternativa desarrollada en la fase Ill del proyecto de Trazado.
Sur desde el enlace de Valdabra en la A-23 al enlace de Siétamo en la A-22", corresponde con la Se adjunta a continuacién imagen de las alternativas estudiadas.

alternativa Sur.

h.iy.';-r-" i =
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Tal y como se observa en la imagen anterior el trazado de la alternativa 2 es muy similar al de la alternativa
1, al partirse de ella y modificarse ligeramente en planta y alzado para dar cumplimiento a la Declaracién de
Impacto Ambiental del afio 2008.

5.- IDENTIFICACION, CARACTERIZACION Y VALORACION DE IMPACTOS

El medio fisico, es en primer lugar menos sensible a las acciones asociadas a la implantacién de los nuevos
viales a estudio. En segundo lugar se trata de una zona de morfologia preferentemente llana, la cual no
ofrece muchos obstéculos a la acogida de las nuevas infraestructuras, y en la que no son destacables
elementos sensibles pertenecientes al medio fisico, tales como puntos de interés geolégico, grandes acuiferos

o fuertes relieves.

En lo relativo al medio biolégico, a pesar de que el entorno de afeccién estd dominado por zonas de cultivos,
existen algunos enclaves de alto valor ambiental o paisajistico. Es el caso de los rios Flumen e Isuela, del
paisaje de interés sociocultural de Montearagén o de algunos bosques de carrasca de cierta superficie.

Por lo que respecta al medio territorial la puesta en servicio de las nuevas infraestructuras, en todas sus
alternativas, suponen un beneficio al mismo o no conllevan afecciones importantes.

A continuacién se adjuntan dos cuadros, uno de ellos para la fase de construccién y otro por la fase de
explotacién de doble entrada en el que las acciones se representan en las filas y los distintos medios
afectados con sus respectivas variables ambientales en las columnas. Donde se cruzan las filas y las columnas
se colorea la casilla.

FASE DE CONSTRUCCION

MEDIO FiSICO MEDIO BIOLOGICO MEDIO TERRITORIAL
. 2 PATRIMONIO
asell e | STLCON | GEOMORFOLOGIA |  HIDROLOGIA | SUELO jﬁ?&g{ |. VEGETACION | FAUNA | PAISAJE | SOCIOECONOMIA | v ,or VeCRAMIENTOS CLL%EFL%%&N CULTURAL
SUELO
Incremento tréfico
Movimiento de tfierras
Explotacién de canteras
Voladuras
Ocupacién del terreno
Acopio de materiales
Desbroce vegetacién
Interceptacién de cauces
Generacién de residuos
Contaminacién acistica
Emisién de particulas de polvo
Asfaltado y hormigonado
Instalacién de vertederos
FASE DE EXPLOTACION
MEDIO FisSICO MEDIO BIOLOGICO MEDIO TERRITORIAL
a PATRIMONIO
ACCION D S';gﬁcl'ci"‘ GEOMORFOLOGIA | HIDROLOGIA | SUELO jﬁ?g%%f L VEGETACION | FAUNA | PAISAIE | SOCIOECONOMIA | oo 89S CLLJEEF%E?N CULTURAL

Incremento del tréfico

Contaminacién acistica

Interceptacién de cauces

Generacién de residuos

Ocupacién permanente del terreno
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6.- RESUMEN DE VALORACION DE IMPACTOS

Como puede comprobarse en la tabla siguiente, como resultado de la evaluacién y valoracién de impactos

realizados, se puede decir que las dos alternativas estudiadas presentan efectos similares sobre practicamente

todos los aspectos ambientales considerados.

Observando el cuadro-resumen de la valoracién de impactos se desprende que ninguna de las alternativas
estudiadas presenta impactos severos o criticos. El presentar mayor nimero de impactos moderados implica
una mayor inversién de medidas para minimizar o corregir los impactos moderados se generan
principalmente durante la fase de construccién de la infraestructura, serd necesario aplicar una serie de
medidas preventivas y correctoras que hagan el impacto compatible.

AT AR AL FASE DE CONSTRUCCION FASE DE EXPLOTACION En resumen, las dos alternativas son ambientalmente viables, por no presentar impactos criticos ni severos.
ALTERNATIVA 1 ALTERNATIVA 2 ALTERNATIVA 1 ALTERNATIVA 2 Los ajustes de la alternativa 1 a la 2 se deben a los condicionantes impuestos por la Declaracién de Impacto
gﬁl}.\l\DA?E:gEL AIRE Y CAMBIO COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE Ambiental y las alegaciones recibidas del estudio informativo.
GEOLOGIAY MODERADO MODERADO COMPATIBLE COMPATIBLE Considerando que la Alternativa 2 se define a partir de las prescripciones establecidas en el proceso de
GEOMORFOLOGIA evaluacién ambiental derivado del E.I. inicial, a partir de la alternativa aprobada (Alternativa sur del E.l.), no
HIDROLOGIA SUPERFICIAL MODERADO COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE habiéndose producido cambios sustanciales en los elementos esenciales que sirvieron de base para realizar
HIDROLOGIA SUBTERRANEA COMPATIBLE COMPATIBLE NULO NULO la evaluacién de impacto ambiental previa (DIA caducada), la Alternativa 2 se considera més idénea y
SITUACION FONICA COMPATIBLE COMPATIBLE NULO NULO respetuosa con los distintos factores ambientales afectados.
VEGETACION COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE
FAUNA MODERADO MODERADO MODERADO COMPATIBLE Por ello, se propone la Alternativa 2 como la solucién Recomendada, cuyo andlisis de detalle, a escala
iﬁggﬁiPE INTERES COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE 1:2.000, se adjunta en el Documento Técnico que acompana a este Estudio de Impacto Ambiental.
PAISAJE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE
POBLACION FAVORABLE FAVORABLE FAVORABLE FAVORABLE
USOS Y APROVECHAMIENTOS MODERADO MODERADO COMPATIBLE COMPATIBLE
PLANEAMIENTO URBANISTICO NULO NULO COMPATIBLE COMPATIBLE
PATRIMONIO CULTURAL COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE
RECURSOS NATURALES COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE
GESTION DE RESIDUOS COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE
7.- EVALUACION DE ALTERNATIVAS
Valor global del impacto
FASE DE CONSTRUCCION FASE DE EXPLOTACION
’ ALTERNATIVA 1 ALTERNATIVA 2 ALTERNATIVA 1 ALTERNATIVA 2
JERARQUIZACION VALOR VALOR
DEL IMPACTO ELEMENTO ASIGNADO A LA VALOR DEL IMPACTO ASIGNADO A LA VALOR DEL IMPACTO | VALOR ASIGNADO | VALOR DEL IMPACTO | VALOR ASIGNADO | VALOR DEL IMPACTO
MAGNITUD SEGUN SU | MAGNITUD SEGUN SU | A LA MAGNITUD SEGUN SU | A LA MAGNITUD SEGUN SU |
DE IMPACTO JERARQUIZACION DE IMPACTO JERARQUIZACION DE IMPACTO JERARQUIZACION DE IMPACTO JERARQUIZACION
1 CALIDAD DEL AIRE . -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1
2 GEOLOGIAY C%EOMORFOLOGIA -3 -6 -3 -6 -1 -2 -1 -2
2 HIDROLOQIA SUPERFIQIAL -3 -6 -1 -2 -1 -2 -1 -2
2 HlDROLOGIA,\ SUBTERRANEA -1 -2 -1 -2 0 0 0 0
1 SITUACION FQNICA -1 -1 -1 -1 0 0 0 0
2 VEGETACION -1 -2 -1 -2 -1 -2 -1 -2
2 FAUNA -3 -6 -3 -6 -3 -6 -1 -2
2 ESPACIOS DE INTERES AMBIENTAL -1 -2 -1 -2 -1 -2 -1 -2
1 PAISAJE -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1
1 POBLACION -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1
2 USOS Y APROVECHAMIENTOS -3 -6 -3 -6 -1 -2 -1 -2
1 PLANEAMIENTO URBANISTICO 0 0 0 0 -1 -1 -1 -1
1 PATRIMONIO CULTURAL -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1
1 CONSUMO DE RECURSOS -1 -1 -1 -1 1 1 1 1
1 GENERACION DE RESIDUOS -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1
VALOR GLOBAL DEL IMPACTO -37 -33 -21 -17
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Impacto global de las alternativas

VALOR FASE DE
ALTERNATIVA VALOR FASE DE OBRA EXPLOTACION VALOR GLOBAL
ALTERNATIVA 1 -37 -21 -58
ALTERNATIVA 2 -33 -17 -50

A la vista de los valores reflejados en la tabla anterior, se puede concluir que, aunque las dos alternativas son
viables ambientalmente, es mds favorable la alternativa 2.

8.- MEDIDAS PREVENTIVAS Y CORRECTORAS

Una vez identificados y valorados los impactos que serdn causados sobre el medio ambiente por la
construccién de la nueva via se definen las medidas preventivas y correctoras necesarias para reducir los
impactos que la construccidén y explotacién de la nueva via causardn sobre cada uno de los factores
ambientales estudiados, y que no se han podido evitar con el disefio del trazado.

Es importante puntualizar la fase del estudio en la que nos encontramos, correspondiente al Estudio
Informativo, cuyo nivel de definicién y objetivos (centrados en la comparacién de alternativas) no permite la
definicién precisa y especifica de medidas correctoras.

Las medidas preventivas o protectoras que abarcan actuaciones a cumplir durante la ejecucién de las obras
tendentes a minimizar el impacto y proteger zonas de especial sensibilidad, estas medidas comprenden:

- Proteccién de la calidad del aire y del cambio climdtico.

- Proteccién y conservacién del suelo y ocupaciones

- Proteccién del sistema hidrolégico y de la calidad de las aguas.
- Proteccién de la vegetacion.

- Proteccién de la fauna.

- Proteccién de los espacios de interés ambiental.

- Proteccién de la situacién fénica.

- Proteccién del patrimonio cultural.

Las medidas correctoras a realizar durante la ejecucién de las obras tendentes a corregir los impactos

generados por la construccién de la nueva infraestructura, incluyen:

- Medidas correctoras del sistema hidrolégico.

- Medidas correctoras para la fauna.

- Reposicién de la permeabilidad territorial y continuidad de los servicios afectados.

- Medidas de defensa contra la erosién, restauraciéon ambiental e integracién paisajistica.

Varias de estas medidas estén ligadas entre si, como la revegetacién de superficies, recuperacién de hébitats
faunisticos, la restauracién de la cubierta vegetal en superficies desnudas en torno a la via, la integracién
paisajistica, etc.

La definicién de las medidas correctoras, sobre la alternativa seleccionada, hasta un grado que permita su
ejecucién, corresponde a fases mds avanzadas del estudio: Proyecto de Trazado y Proyecto de Construccién.
Corresponderd, por tanto, a los Anejos de Ordenacién Ecolégica, Estética y Paisajistica de estos proyectos la

definicién hasta el grado constructivo de las medidas correctoras que se proponen a continuacién.

8.1.- PROTECCION DE LA CALIDAD DEL AIRE

Durante la fase de construccién se realizardn determinadas actividades que, por los movimientos de tfierra y el
trdnsito de maquinaria que implican, generan un incremento en la concentracién de particulas en suspensién
y de polvo en la atmésfera. Los materiales susceptibles de emitir polvo o particulas a la atmésfera se
transportarén y acopiardn tapados.

Como factor atenuante hay que considerar la existencia en la zona de una red de caminos rurales, lo que

minimizard la necesidad de construccién de accesos temporales a la obra.

Para eliminar los efectos provocados por la emisién de particulas y polvo a la atmésfera se propone una de
las medidas mds efectivas, la humectaciéon de la zona con camiones cisterna durante la fase de ejecucién,
sobre los viales no pavimentados, zonas de trabajo y dreas de acopio de materiales. El riego con agua
disminuye notablemente la tasa de emisién de polvo gracias a la creacién de una pelicula de humedad, que
actia cohesionando los granos disgregados de la superficie de pistas. Resulta una medida muy efectiva y

econémica.
Este proceso puede ser especialmente incidente en tramos de las siguientes caracteristicas:

- Entorno al enlace de Valdabra, con la A-1213, aeropuerto y de Siétamo.
- Proximidades con las autovias A-23 y A-22 y con la carretera A-1212, A 131, A-1217 y A-1219.
- Proximidades de las zonas de exclusién.

- Inmediaciones de nucleos de poblacién, viviendas aisladas y granjas.

Para el control de las emisiones de gases procedentes de los movimientos de maquinaria y vehiculos de obra,
se controlard el certificado de aprobacién de la inspeccién técnica de vehiculos (ITV).

8.2.- PROTECCION Y CONSERVACION DEL SUELO Y OCUPACIONES

8.2.1.- Replanteo y sefalizacién

Durante las operaciones de replanteo y balizamiento de todas las zonas de obras, se llevard a cabo la
delimitacién de las zonas sometidas a actividad, de forma que sélo se ocupen los terrenos estrictamente

necesarios.

8.2.2.- Jalonamiento de proteccién

Esta actuacién tiene por objeto evitar afecciones indirectas a zonas de interés adyacentes al trazado,
delimitando especialmente la zona de ocupacién necesaria para la ejecuciéon de las obras y restringiendo el
acceso y movimientos de personal, vehiculos y maquinaria fuera de las zonas estrictamente necesarias.
Asimismo, se pretende la delimitaciéon espacial de las dreas de instalacién de elementos auxiliares de obra,
préstamos y vertederos, durante la fase de construccién.

Los elementos que se han considerado objeto de este tipo de protecciones son los siguientes:
e Cruce de cauces y vegetacién de ribera asociada

e Vegetacién natural valiosa
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e Zonas catalogadas como hdbitats
e Yacimiento arqueolégico: Balsa del Castillo
e Zonas de instalaciones auxiliares
e Préstamos y vertederos
Se utilizardn dos tipos de jalonamiento diferentes, se describen a continuacion:

El jalonamiento pldstico de proteccién estard constituido por soportes de angular metdlico de 30 mm y un
metro de longitud, estando los 20 c¢cm superiores cubiertos por una pintura roja y los 30 cm inferiores
clavados en el terreno. Se empleard para la delimitacién principal de la zona de obras, zonas de carrascal,
zonas catalogadas como Hébitat de Interés Comunitario segin la Directiva 92/43/CEE con cédigo 92A0,
6220* y 9340, préstamos y vertederos propuestos.

El jalonamiento metdlico de proteccién Estd formado por una valla trasladable, con bases de hormigén y
paneles de 3,5x2 m para cerramiento metdlico compuesto por bastidores de mallazo galvanizado de
200x100 mm. Este vallado protector y sefalizador se utilizard para delimitar los perimetros de las zonas de

instalaciones auxiliares de obra y el yacimiento arqueolégico denominado Balsa del Castillo.

8.2.3.- Limitacién temporal de la ocupacién

Limitar claramente las zonas de obra, con anterioridad al inicio de las obras, con el fin de evitar la dispersién
de vehiculos y maquinaria por la zona, con la consiguiente invasién, compactacién y destruccién de los suelos

y cobertura vegetal adyacentes.

8.2.4.- Ocupacién de las zonas de instalaciones auxiliares

La localizacién de las instalaciones y elementos auxiliares de obra, tales como parques de magquinaria,
plantas de aglomerado asfdltico y hormigones, dreas de acopio de materiales, oficinas de obra, caminos de
servicio, vias de acceso a las obras, se realizard ocupando la menor extensidn posible de suelo natural. Todas
estas instalaciones tendrdn cardcter temporal, por lo que, una vez finalicen las obras de las que dependen,
serdn desmontadas y retiradas, restituyendo el terreno a sus condiciones originales, tanto topogrdficas como

de cubierta vegetal.

En ningUn caso se creardn escombreras incontroladas, ni se abandonardn materiales de construccién u otros
residuos en las proximidades de las obras. Todos los escombros y sobrantes de cualquier tipo deberdn ser
retirados y transportados a vertederos autorizados, evitdndose de esta forma la acumulacién de basura en los

cauces existentes, con el fin de evitar el aumento de arrastres o aportes sélidos a sus aguas.

8.2.5.- Gestién de la tierra vegetal

Condiciones de desbroce y recogida

La excavacién de la capa eddfica se llevard a cabo una vez replanteada la arista de ocupacién (limite del
desbroce) y la arista de expropiacién (limite de acopio en zonas sin elementos sensibles), y con anterioridad a
cualquier actividad que pudiera suponer la compactaciéon, mezcla de horizontes, perdida de estructura o

contaminacién de los suelos. Para evitar limitar su empleo como tierra vegetal el acopio de tierra vegetal se

realizard seguido del desbroce.

Condiciones de acopio

Los suelos fértiles obtenidos se acopiardn en cordones a ambos lados de la traza, entre la arista de
ocupacién y la de expropiacién. También se pueden utilizar los huecos de enlace que se han propuesto como
zona de instalaciones auxiliares en caso de que sea necesario, siempre en terrenos clasificados como

Admisibles o Restringidos, adoptando las medidas y condicionantes que para esta zona se han establecido.

Los acopios se realizardn en cordones a ambos lados de la traza, la geometria, caracteristicas y forma de

realizacién serd la siguiente:

- Los cordones se podrdn disponer a los lados de los futuros terraplenes.

- El terreno donde se realicen los acopios deberd ser lo mds llano posible, no sélo por razones de
estabilidad, sino para evitar la desaparicién de nutrientes en forma de sales solubles arrastradas por
las aguas de escorrentia e infiltracién.

- Los acopios se realizardn en caballones con una altura superior a los 1,5 m, en forma de artesa con
taludes de pendiente no superior al 3H:2V, de manera que no se vean afectados por una
compactacion excesiva.

- En el caso de disponerse los caballones paralelos entre si, los pasillos de separacién serdn lo
suficientemente anchos como para permitir el paso de la maquinaria empleada para el mantenimiento
de los acopios. Por tanto, la anchura de los pasillos de separacién nunca serd inferior a 4 m.

- La carga y distribucién de la tierra se debe hacer con pala cargadora y camiones basculantes, en el
caso de extendido mecdnico.

- Se prohibiré el paso de maquinaria o camiones sobre los acopios.

- Los caballones permanecerdn durante los meses que transcurran las operaciones de acopio y

extendido.

Labores de conservacién y mejora de la misma

Cuando en un tramo se obtenga tierra de mala calidad global, carente de fertilidad, se le aportardn las
enmiendas orgdnicas mds adecuadas, utilizando para ello materiales orgénicos relativamente sencillos de

conseguir en cada zona. También se podrdn sustituir por otras tierras.

En el caso de que los suelos vayan a permanecer acopiados durante un plazo superior a 6 meses deberdn
someterse a un tratamiento de mantenimiento. Como labor de mejora de la tierra vegetal acopiada se

procederd a la plantacién de leguminosas que transcurridos aproximadamente seis meses serdn enterradas.

Extendido de tierra vegetal

Las superficies sobre las que se deberd aportar la tierra vegetal son los taludes de desmonte y terraplén,
glorietas, huecos de enlace, zonas de instalaciones auxiliares, tramos de demolicién de firme, etc. con un

espesor minimo de 15 cm.
En general, el aporte y extensién debe hacerse mediante retroexcavadora.

Una vez extendida la tierra vegetal debe evitarse el paso de maquinaria pesada por esas zonas, para evitar
una nueva compactacién del terreno. En las zonas en que sea inevitable, se deberd rastrillar o dar una labor

somera al suelo para dejarlo de nuevo en condiciones para actuar.

ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL
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Conviene que esta operacién se ejecute inmediatamente antes de la realizacién de las hidrosiembras a fin de
evitar pérdidas de tierra vegetal o su acarcavamiento.

8.3.- PROTECCION DEL SISTEMA HIDROLOGICO Y DE LA CALIDAD DE LAS AGUAS

Fase de construccidon
e Instalacién de barreras temporales de retencién de sedimentos.
e Medidas para la proteccién de los cauces durante la ejecucién de los viaductos.
e Balsas de decantacién

Fase de explotacién

e En fase de explotacién, el mantenimiento de la calidad de las aguas del entorno de la carretera
implica un control de las medidas de mantenimiento de firmes y estructuras, asi como la utilizacién

de proyectos para control de la vegetacién.

Las actuaciones proyectadas ejercen una afeccién sobre la morfologia y calidad de las aguas de los diferentes
cursos fluviales del dmbito de estudio. Con el objetivo de prevenir los impactos detectados se tomardn las
siguientes medidas:

* Se dimensionardn correctamente las obras de drenaje a partir del estudio hidrolégico. Asi el agua que
llegue a cada cauce sea similar a la situacién actual, alterando las escorrentias lo minimo posible y
evitando la afeccién de la infraestructura por los riesgos de avenidas.

* Se evitard la afecciéon a la vegetacién de ribera, minimizando los desbroces y talas de vegetacién y
teniendo en cuenta la fauna asociada. Evitando la afeccién indirecta a cauces y aguas subterréneas
por erosion o por escorrentia.

* La zona destinada a parque de maquinaria e instalaciones auxiliares de obra, es un drea donde se
concentra el manejo de sustancias potencialmente contaminantes, como son hidrocarburos, aceites,
grasas, etc. Se propone la construccién de una balsa temporal de decantacién en el punto bajo del
drea prevista durante la fase de obras. Su finalidad es interceptar las aguas potencialmente
contaminadas o vertidos incontrolados de sustancias téxicas generadas en la totalidad del érea
definida. En cuanto al mantenimiento de la maquinaria y equipos fijos presentes en estas dreas, deberd
establecerse un plan de gestién de residuos contaminantes de modo que se impida su vertido directo al
terreno, a los cauces o a sus inmediaciones, debiéndose proceder al almacenamiento en bidones y
contenedores, y su retirada a vertederos autorizados o plantas de tratamiento, por entidades
autorizadas gestoras de residuos.

* En fase de explotacién, el mantenimiento de la calidad de las aguas del entorno de la carretera implica
un control de las medidas de mantenimiento de firmes y estructuras, asi como la utilizacién de
proyectos para control de la vegetacién.

* Con objeto de proteger el sistema hidrolégico existente en la zona, asi como de no alterar la calidad
de las aguas, se plantea un conjunto de medidas tendentes a prevenir el aporte de materiales, vertidos
y/o sustancias contaminantes a las aguas superficiales de los rios Flumen, Isuela y Botella y los
barrancos préximos a la traza, en especial el cruce del Valdabra, se plantean un conjunto de medidas
tendentes a:

- Preservar las caracteristicas de las aguas.
- Evitar los procesos de contaminacién.

- Prevenir el efecto barrera, tanto durante las obras como en fase de explotacion.

* El disefio de los viaductos se debe realizar de forma que los estribos quedan a menos de 5 m a cada
lado del cauce, de acuerdo con la zona de servidumbre que establece el texto refundido de la Ley de
Aguas (Real Decreto Legislativo 1/2001, de 20 de julio).

* Instalacién de barreras temporales de retencién en los mérgenes del Barranco de Valdabra y los rios
Isuela, Flumen y Botella, dentro de la zona expropiada por las obras, alineadas en cada margen del
cauce perpendicularmente a la traza y paralelas a las orillas.

8.4.- PROTECCION DE LA VEGETACION

Tal y como se ha analizado anteriormente las formaciones vegetales con un mayor interés natural son las

masas de carrascas y la vegetacidn de ribera presente en el rio Isuela y Flumen.

Para proteger dichas formaciones durante el proceso de ejecucién de las obras de la autovia y con cardcter
previo a las obras de despeje y desbroce se procederd a jalonar la zona estricta de ocupacién del trazado y
las zonas de especial interés préximas al trazado.

En el caso concreto de la vegetacién de ribera se ha considerado como criterio fundamental que en los
viaductos disefados para salvar los cursos de agua presentes en la zona de estudio (Barranco de Valdabra,
rio Isuela, Flumen y Botella) la disposicién de las pilas respetardn el cauce y se situardn a una distancia
minima de 5 metros a partir de las formaciones vegetales existentes cartografiadas, fundamentalmente en el
Isuela y Flumen ya que dicha vegetacién estd catalogada como hdbitat de interés comunitario y con cédigo
UE 92A0: bosques de galeria de Populus alba y Salix alba.

Otra medida de proteccién recomendable es marcar con pintura los ejemplares arbéreos que son necesarios

talar, manteniendo siempre los ejemplares que resulten dudosos.

En el proyecto de construccién se definird un plan de prevencién y extincién de incendios.

8.5.- PROTECCION DE LA FAUNA

El principal impacto que se genera es el efecto barrera que produce el trazado, por ello gran parte de las
medidas que se proponen para la fauna estdn dirigidas a aumentar la permeabilidad de la fauna en el
territorio, ademds de otras destinadas a prevenir o minimizar la alteraciéon de los distintos hdbitats para la

fauna. Se detallan a continuacién los diferentes tipos de medidas correctoras:

¢ Adecuacién del cerramiento de la autovia para impedir el acceso y facilitar la salida de animales. El
cerramiento perimetral previsto en la totalidad de la via tiene como finalidad, ademdés de las funciones
de seguridad para los usuarios y para la poblacién, minimizar el riesgo de atropellos de fauna local.

* Como medida para asegurar la seguridad de la carretera en su fase de explotacién asi como mejora
adicional del sistema de cerramiento general, se ha disefiado una medida destinada a facilitar el
escape hacia el exterior de animales de tamafio igual o superior a una liebre que, eventualmente,
hubieran podido entrar en la zona de explanacién de la via. Para ello se prevé la instalacion de
portillos de escape destinados a medianos mamiferos desde el tamafo de una liebre hasta la de un
zorro o un perro. Con cardcter general, se ha estimado la instalacién de un portillo cada 1 km de

trazado aproximadamente, en cada margen, exceptuando tramos en viaducto.

* Permeabilidad del trazado: Estructuras, disefio de pasos de fauna y adecuacién del drenaje trasversal.
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* Para minimizar las afecciones a los hébitats faunisticos del entorno de la obra se llevarén a cabo las
siguientes actuaciones:

- Jalonamiento del 4rea de explanacién, caminos de obra, zonas con vegetacién natural, zona de
instalaciones auxiliares, préstamos y vertederos, con objeto de que el movimiento de maquinaria y
las perturbaciones asociadas al mismo, se circunscriban estrictamente al drea de ocupacién para
evitar posibles molestias a la fauna por la intrusién de maquinaria, principalmente en las masas de
carrascal y en los hdbitats catalogados.

- El movimiento de vehiculos y maquinaria se restringird a la zona jalonada.

- La circulacién se restringird en la medida de lo posible a la red actual de caminos, no siendo
necesario la apertura de nuevos caminos de obra.

* Las talas y desbroces se aconseja que se realicen en la época invernal, de esta forma se disminuiré la
pérdida de animales, al ser su presencia menor en el invierno, y no interferird con las épocas de
reproduccién y cria.

* En el caso concreto del milano real, milano negro y alimoche, el desbroce y actividades generadoras
de elevado ruido (voladuras, cimentacién de estructuras, etc.), no se deben realizar en las épocas de
nidificacién y cria, entre marzo y mediados de junio.

* Los trabajos que afectan a los cauces de los rios Isuela, Flumen y Botella se deberén realizar fuera de
los periodos de freza y cria de las especies de ictiofauna, es decir fuera del periodo comprendido entre
el 1 de marzo y el 30 de junio.

* Para aminorar el ruido asociado a la fase de obras, que pueda afectar a las comunidades faunisticas
mds sensibles, se elegirdn equipos y maquinaria poco ruidosos y se realizard una labor exhaustiva de
mantenimiento de los equipos.

* Respecto al Plan de Recuperacién del Quebrantahuesos, se sitda en la zona mds préxima del trazado a
1 kilémetro, al final del mismo. Con la informacién obtenida del Gobierno de Aragén se observa que
el drea critica mds proxima se sitGa a 5 km, por tanto no se considera necesario adoptar ninguna
medida al respecto.

* Para mantener la fauna piscicola se utilizan barreras de retencién de sedimentos en los cursos de agua
que atraviesan el trazado de la autovia.

* Se conservardn los ejemplares arbéreos que estén afectados por el trazado y que alojen nidos de
especies singulares durante la época de cria y nidificacién.

* Todas las medidas encaminadas a mantener la permeabilidad transversal del trazado se describen en
el apartado de medidas correctoras, consisten en pasos de fauna, adaptacién de obras de drenaje

transversal como pasos, portillos de escape, etc.

Se ha planteado la necesidad de establecer una serie de pasos de fauna en funcién de la conectividad
faunistica del entorno atravesado por la autovia asi como las dimensiones minimas que deben tener en
funcién de las especies presentes. La densidad minima de pasos considerada para el proyecto, teniendo en
cuenta el documento denominado “Prescripciones técnicas para el disefio de pasos de fauna y vallados
perimetrales. Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y Marino”, es la siguiente:

DENSIDADES MiNIMAS DE PASOS DE FAUNA PARA DISTINTOS GRUPOS DE FAUNA

TIPOS DE HABITATS INTERCEPTADOS PASOS PARA GRANDES MAMIFEROS PASOS PARA PEQUENOS VERTEBRADOS

Hdbitats forestales y otfros tipos de habitats
de interés para la conservacién de la

conectividad ecolégica. (Zonas de 1 paso/km 1 paso/ 500 m
carrascal, vegetacién de ribera y matorral)
Hdbitats transformados por actividades 1 paso/ 3 km 1 paso/km

humanas (incluidos zonas agricolas)

Segun el cuadro anterior se considera, de forma general, lo siguiente:

Zonas de carrascal: paso de grandes dimensiones de 7x3,5 m que se sitGan en las zonas donde se
presentan estas formaciones, este tipo de hdbitats no se encuentran de forma continua a lo largo del
trazado sino que constittyen manchas discontinuas y aisladas que son interceptadas
perpendicularmente por la via.

Zonas agricolas: debido a la presencia de jabali se proyecta un paso para grandes mamiferos de
7x3,5 metros cada 3 km de trazado y para el resto de pequefios vertebrados marcos de 2x2 m cada

kilémetro.

Las adecuaciones que se han realizado de las obras de drenaje transversal para poder ser utilizadas como

pasos de fauna son las siguientes:

Solera de hormigén en la entrada y salida de los drenajes que evite la erosién y la formacién de
escalones insalvables para anfibios y pequefios mamiferos.

Instalacién de dos banquetas laterales que recorren la estructura, para separar la via seca del paso
hidréulico, con rampas rugosas de entrada y salida.

Revegetacidon de los taludes de entrada y salida de los drenajes para dirigir a los animales hacia el
paso.

Todas las ODs deben permitir el acceso y salida de la fauna habilitando todos o alguno de los planos

que forman la entrada y salida para que tengan pendientes iguales o inferiores a 45° y ser rugosas.

Ademds de adaptar obras de drenaje como pasos de fauna se propone la instalaciéon de dos pasos

superiores multifuncionales con dos bandas laterales revegetadas, al coincidir la instalacién del paso de

fauna con la reposicién de un camino y de una via pecuaria. Son los siguientes:

En el P.K. 3+210 hay dos masas de carrascal, separadas por unas granjas que actualmente estén en
desuso, que a su vez quedan fragmentadas por la presencia de la nueva infraestructura. Se aprovecha
la necesidad de construir un paso superior para dar acceso a las granjas situadas al sur de la nueva
infraestructura para situarlo en la zona mds préxima al carrascal para facilitar el uso por parte de la
fauna existente en la zona. En la finca donde se sitGan las granjas aofectadas se realizard una
recuperacién del entorno natural mediante hidrosiembra y plantacién de especies propias de la zona,
de forma que se da continuidad a las masas existentes.

En el P.K. 134+760 se plantea la reposicién coincidiendo con la via pecuaria afectada por el nuevo
trazado denominado Colada de Valdoneta a Argavieso.

Medidas para disminuir el riesgo de colisiéon

Adecuacién del cerramiento perimetral de la autovia.

Para impedir el acceso y facilitar la salida de animales. El cerramiento perimetral previsto en la
totalidad de la via tiene como finalidad, ademés de las funciones de seguridad para los usuarios y

para la poblacién, minimizar el riesgo de atropellos de fauna local.

Como medida para asegurar la seguridad de la carretera en su fase de explotacién asi como mejora
adicional del sistema de cerramiento general, se ha disefiado una medida destinada a facilitar el
escape hacia el exterior de animales de tamafo igual o superior a una liebre que, eventualmente,
hubieran podido entrar en la zona de explanacién de la via. Para ello se prevé la instalacion de
portillos de escape destinados a medianos mamiferos desde el tamafio de una liebre hasta la de un
zorro o un perro. Con cardcter general, se ha estimado la instalacién de un portillo cada 1 km de
trazado aproximadamente, en cada margen, exceptuando tramos en viaducto. En la coleccién de

planos 13 de ambas alternativas se incluyen los dispositivos de escape propuestos para la fauna.
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e Todas las medidas encaminadas a mantener la permeabilidad transversal del trazado se describen
en el apartado de medidas correctoras, consisten en pasos de fauna, adaptacién de obras de drenaje
transversal como pasos, portillos de escape, etc.

Control de vertidos

Los vertidos de sustancias contaminantes o de sélidos a los cauces, sean o no accidentales, pueden afectar a
las especies faunisticas presentes en los mismos. Por ello son de aplicacién, también para la proteccién de la
fauna, todas las medidas indicadas a este respecto en el apartados 7.2.6. “Prevencién de la contaminaciéon

de suelos”.
Batida de fauna

Con anterioridad al inicio de las obras, en todas aquellas zonas que vayan a ser objeto de despeje y
desbroce del terreno, se llevard a cabo una completa inspeccién del terreno (“batida de fauna”), con el
objetivo de ahuyentar el mayor nimero posible de animales que pudiesen ser afectados de forma directa o
indirecta.

8.6.- PROTECCION DE LOS ESPACIOS DE INTERES AMBIENTAL

Medidas especificas de proteccién de la calidad del aire

e Ademds se deberdn realizar riegos periédicos de las zonas de obras y caminos de acceso que se
sitben préximos a esos hdbitats para que no se vean afectados por la emisién de polvo a la

atmésfera o por el paso de vehiculos y maquinaria.

e Reduccién de la actividad que genere polvo durante los dias con fuertes vientos en las proximidades
de los espacios naturales de interés presentes en el dmbito de estudio.

e Reducir la velocidad de circulacién de los vehiculos en la zona de actuacién, y limitar su paso,

especialmente en las zonas préximas a espacios naturales de interés.

e Cubrimiento de la carga de los camiones que transporten materiales térreos.

Retirada de las pistas del material formado por acumulacién de polvo.

Medidas especificas de proteccién sobre los suelos y la geomorfologia

e Se jalonardn dichas zonas previamente al inicio de las obras para evitar el acceso de vehiculos,

personal y maquinaria.
e Evitar la apertura de nuevos caminos de acceso sobre espacios naturales de interés.

e Recogida, acopio, mantenimiento y extendido del suelo vegetal, que se empleard en las labores de

restauracion.

e Impermeabilizacién y preparacién del terreno en zonas de instalaciones auxiliares y parques de

maquinaria.

e Balsas de decantacién y separacién de aceites y grasas.

Medidas especificas de proteccién de la calidad de las aguas

e Para minimizar la alteracién de la calidad de las aguas de los cauces cuya vegetacidn de ribera estd
considerada como hdbitat se ha previsto disponer de barreras de retencién de sedimentos en sus

mdrgenes.
e Impermeabilizacién del terreno en parques de maquinaria.

e Plan de gestion de residuos de aplicacién en el conjunto de la obra, y en particular en las zonas de

instalaciones auxiliares.
e  Mantenimiento y limpieza de estructuras de drenaje, y adecuado control de la escorrentia.
e Instalaciones auxiliares de obra y parque de maquinaria alejados de los cauces.
e Control riguroso del manejo de hormigoneras.
e Evitar el trédnsito de camiones y maquinarias por los cauces de los rios.

e Control sobre las actuaciones de cambios de aceite o vertidos.

Medidas especificas sobre la vegetacién

e Evitar la emisién de particulas de polvo a la atmésfera que puedan precipitar en la vegetacién.

¢ Marcado individual del arbolado durante el jalonamiento. El jalonado del limite de obra incluird el
marcado individual del arbolado, con numeracién correlativa sobre la Gltima fila de pies a respetar,
para controlar y evitar el arranque o dafiado de éstos.

Medidas especificas sobre la fauna

¢ Batida de fauna.
e Limitacién al cronograma de obras.
e Minimizacién del efecto barrera.

e Protecciéon de la situacién acUstica.

Medidas especificas para la restauraciéon e integracién paisajistica

e En la restauracién de los hdbitats de interés comunitario afectados, se tendr& en cuenta el trabajo
"Bases ecoldgicas preliminares para la conservacién de los tipos de hébitats de interés comunitario”
(Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino, 2009). En la DIA caducada se incluia en la

condicién 5.2:

8.7.- PROTECCION DE LA SITUACION FONICA

En lo fase de construccién se producird un aumento de los niveles sonoros como consecuencia del
movimiento y funcionamiento de la maquinaria. Las medidas preventivas que deben tomarse para minimizar

los trastornos debidos al transito de vehiculos, son las siguientes:
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* Seleccién de maquinaria con caracteristicas ambientales favorables: se estableceré el primer control

sobre las emisiones de la maquinaria de obra.

* Se limitard la velocidad méxima de circulacién de los vehiculos de la obra en las pistas y caminos de
acceso a la obra, colocando las correspondientes placas indicativas con prohibicién de circular a mds
de 30 km/h.

* Los motores de combustién interna se dotarédn de silenciadores. Los grupos electrégenos y compresores
que se utilicen serdn de los denominados silenciosos y estdn sometidos al control de sus emisiones a
través de un Organismo de Control Autorizado (OCA).

* La magquinaria estard homologada segin el R.D. 212/2002, de 22 de febrero, que regula los niveles
de emisién de ruidos de la maquinaria de obra, modificado por el RD 524/2006, de 28 de abril.
Deberdn garantizar que:

- Cumplen los requisitos referentes al ruido emitido en el medio ambiente establecidos en el Real
Decreto.

- Han concluido los procedimientos de evaluacién de la conformidad previstos en el articulo 13 del
Real Decreto y que hacen referencia a:
v El procedimiento de control interno de la produccién con evaluacién de la documentacién

técnica y comprobaciones periddicas a que se refiere el Anexo VI.

v El procedimiento de verificacién por unidad a que se refiere el Anexo VII.
v El procedimiento de aseguramiento total de la calidad a que se refiere el Anexo VIII.

- Llevan el marcado CE y la indicacién del nivel de potencia acuUstica.

- Llevan una declaracién CE de conformidad.

* Se aplicardn las medidas pertinentes de mantenimiento de la maquinaria, haciendo especial incidencia
en el empleo de los silenciadores homologados.

* Se realizardn las revisiones y labores de mantenimiento en la maquinaria de obra para asegurar una
emisién de ruido dentro de los niveles aceptables. Este control se recogerd en unas fichas de
mantenimiento que llevard cada mdquina de las que trabajen en la construcciéon y que controlard el
responsable de la maquinaria. En ellas figurardn las revisiones y las fechas en que éstas se han llevado
a cabo.

* Seréd de obligado cumplimiento lo reglamentado sobre la Inspeccién Técnica de Vehiculos (ITV)
establecido por la Direccién General de Tréfico, cuidando de no sobrepasar en ningdn caso la fecha
limite establecida para cada vehiculo. Se realizard un archivo con las fechas en las que cada vehiculo
debe cumplimentar la ITV.

* No podrdn realizarse obras ruidosas (excavacién mediante voladuras, talas y derribos) entre las
veintitrés y las siete horas en un entorno de 500 m del nicleo habitado de Ola que es el que se sitta
mds préximo al trazado. Se cumplirdn los limites sonoros expuestos en el Programa de Vigilancia
Ambiental.

8.8.- PROTECCION DEL PATRIMONIO CULTURAL

Se ha realizado una prospeccién arqueolégica y paleontolégica superficial con el fin de garantizar la
preservacién de los elementos arqueolégicos, paleontoldgicos y etnolégicos que puedan estar presentes en el

territorio.

Esta prospeccién se ha llevado a cabo en la banda de ocupaciéon del trazado asi como las zonas de préstamo
y vertedero propuestas, una vez que el Departamento de Educacién, Cultura y Deporte del Gobierno de
Aragdén concedid los permisos correspondientes. De dichas prospecciones se deriva la no necesidad de

modificar o ajustar el trazado aunque si deberdn tenerse en cuenta una serie de medidas preventivas:

e Se realizard un control y seguimiento arqueolégico de todos los movimientos de tierras.

e Se evitard afectar durante el transcurso de las obras a elementos mds préximos al trazado y que por su
situacién no cuentan actualmente con ninguna medida correctora.

e En la fase de obras se procederé al jalonamiento metélico de los yacimientos préximos al trazado, en
el presente proyecto sélo se lleva a cabo en el yacimiento arqueolégico de la Balsa del Castillo
afectado levemente en el P.K. 0+600 en la margen izquierda de la autovia A-23.

e Asimismo, se llevard a cabo un control y seguimiento especifico y de forma continuada de los
movimientos de tierras durante el transcurso de las obras, tanto en la zona afectada por el tronco y
enlaces de la autovia como en las zonas de instalaciones auxiliares, préstamos y vertederos. Con esta
labor se evita posibles afecciones al patrimonio cultural y establecer en caso de necesidad las medidas
correctoras que correspondan. Todos los trabajos deberdn ser realizados por un técnico competente en
la materia. Los yacimientos arqueolégicos que son objeto de dicho control son los siguientes: Balsa del
Castillo, El Carrascal y Paules de Estiche.

e Respecto al Castillo de Tordn Ar-04 y el E-08 se deberd documentar el conjunto de edificios
previamente al inicio de las obras.

e El Hito Paules de Estiche se documentard y trasladard a una zona préxima a donde se sitda el hito
actualmente.

e En las Palpanosas se deberd proceder a un control intensivo de la zona més préxima al trazado por si
pudiera haber restos vinculados al mismo

e En el A-04 se controlard especificamente la zona por si los materiales cerdmicos modernos pudieran
enmascarar materiales vinculables al mencionado yacimiento.

e Se controlard de forma especifica la Via Romana por si aparecieran indicios de la misma, el control se

extenderd en una zona mds amplia dada la poca definicién que existe de la via.

En caso de cualquier hallazgo o incidencia que se pudiera ocasionar en el transcurso de los trabajos se debe

comunicar al Departamento de Educacién, Cultura y Deporte del Gobierno de Aragén.

Todas las medidas propuestas estdn relacionadas con el patrimonio arqueoldgico ya que respecto al
paleontolégico no se proponen medidas especiales de prevencién y protecciéon ya que los resultados de la
prospecciéon han sido negativos y las unidades geolégicas analizadas no presentan “a priori” especial
potencial paleontoldgico.

8.9.- REPOSICION DE LA PERMEABILIDAD TERRITORIAL Y CONTINUIDAD DE LOS SERVICIOS EXISTENTES

Con el fin de mantener la permeabilidad territorial en fases futuras de proyecto se contemplardn las
reposiciones de servicios afectados, caminos rurales y carreteras, necesarias para garantizar la completa
restitucién de servidumbres de paso y el acceso de personas y maquinaria agricola a todas las fincas, son las

siguientes:

- Reposicién de viales: las reposiciones de las carreteras N-330, A-131, A-1212, A-1213, A-1217 y A-
1219, estdn incluidas, salvo las carreteras A-131 y A-1212, dentro del disefio de los enlaces de
Valdabra (N-330), de la A-1213 (A-1213), del Aeropuerto (A-1217) y de Siétamo (A-1219).

- Variante ferroviaria de Huesca y Linea de FF.CC. Zaragoza — Canfranc.

- Reposicién de caminos.

- Reposicién de vias pecuarias.

Respecto a las vias pecuarias, se cuenta con INFORME FAVORABLE para la modificacién de los trazados de la
Canada Real de Albero Alto a Loporzano y la Colada de Monflorite-Lascasas a Torres.
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Adicionalmente, con el fin de asegurar durante la construccién y la explotaciéon la continuidad de servicios y
servidumbres, el proyecto contemplard la reposicién de los servicios afectados, tanto de lineas eléctricas como

telefénicas.

8.10.-MEDIDAS DE DEFENSA CONTRA LA EROSION, RESTAURACION AMBIENTAL E INTEGRACION
PAISAJISTICA

Una de las principales medidas correctoras de los impactos generados por las obras de infraestructuras como
en este caso el de una autovia, es la adecuacién estética y paisajistica de las nuevas superficies generadas y
la restauracién de la cubierta vegetal. Esto supone un conjunto de actuaciones diversas, con unos fines
también distintos, como son la integraciéon paisaijistica, el control de la erosién o la recuperacién de la

vegetacién natural.

El conjunto de trabajos englobados en la recuperacién ambiental e integracién paisajistica de la obra

persigue los siguientes propésitos:

- Evitar la generacién de procesos erosivos.

- Dotar a los terrenos alterados de un aspecto y composicién vegetal lo mds parecida posible a la
existente antes de las obras o en el entorno inmediato.

- Ocultar e integrar visualmente los elementos de la infraestructura especialmente intrusivos en el
paisaje.

- Compensar la pérdida de vegetacion arbérea mediante plantacién en otros enclaves adecuados.

- Evitar el fenémeno de la desertificacién que es sinénimo de pérdida en cantidad y en calidad de los
suelos, produciendo una disminucién o destruccién de su potencial biolégico.

Las plantas desempefian un papel clave en la prevencién o la correccién de los problemas descritos:

- Sujetan el terreno con su entramado de raices.

- Amortiguan el golpeteo de la lluvia en el suelo con sus hojas.

- Mejoran la infiltracién del agua impidiendo que se pierda por escorrentia.

- Mejoran las propiedades fisicas, quimicas y biolégicas del suelo, creando un suelo nuevo.

- Amortiguan la accién erosiva del viento y de los contrastes de temperaturas.

Las actuaciones abarcardn varias zonas, cada una de ellas con unas caracteristicas y condiciones

determinadas para el establecimiento de la vegetacion.

Importante considerar que el presente estudio corresponde con un Estudio informativo y no un proyecto
constructivo, por tanto las medidas, especies y tratamientos propuestos para la integracién paisaijistica deben
considerarse como pautas a tener en cuenta en las fases posteriores de redaccién del proyecto.

Seleccién de especies

El éxito de las siembras y plantaciones dependen de los condicionantes climatolégicos y eddficos,

principalmente. Para su eleccién se deben tener en cuenta las siguientes pautas:

- Analizar la serie de vegetacidén potencial para saber que especies la forman y cuales son mds féciles de
encontrar disponibles en los viveros.

- Analizar la vegetacién existente en la zona.

A continuacién se incluyen las especies seleccionadas tanto de semillas como de érboles y arbustos que

deberdan utilizarse para la restauracién de los taludes y zonas afectadas por la ejecucién de las obras.
Semillas

Se utilizan para lobores de siembra e hidrosiembra y la mezcla propuesta es la misma para ambos
tratamientos, la Unica diferencia es la forma de realizarlos.

La composicién de la mezcla estd definida en la tabla siguiente:

HERBACEAS (95%)

ESPECIE PORCENTAIE (%) FAMILIA

Agropyrum cristatum 10 Gramineas
Agropyrum desertorum 15
Lolium westerwoldicum 30

Medicago sativa 10 Leguminosas
Melilotus officinalis 10
Vicia sativa 10
Onobrychis viciifolia 15

ARBUSTIVAS (5%)

ESPECIE PORCENTAJE (%)
Moricandia arvensis 15
Dorycnium pentaphyllum 10
Piptatherum milliaceum 25
Genista scorpius 5
Lavandula latifolia 15
Colutea arborescens 5
Retama sphaerocarpa 25

TOTAL MEZCLA (HERBACEAS + ARBUSTIVAS) 35 gr/m?

Arboles y arbustos

Al seleccionar las especies vegetales para realizar la plantacién, ademds de los criterios ecolégicos antes
expuestos, se ha tenido en cuenta otros de tipo estético y fitosanitario, no empleando especies sensibles al

fuego bacteriano, como son algunas roséceas, tanto arbéreas como arbustivas.

ESPECIES PROPUESTAS
ESPECIES ARBOREAS ESPECIES DE PORTE ARBUSTIVO
Populus alba Sambucus nigra
Populus nigra Quercus coccifera
Fraxinus angustifolia Rhamnus lycioides
Salix alba Genista scorpius

Salix atrocinerea Lavandula latifolia

Salix triandra Retama sphaerocarpa

Salix purpurea Salsola vermiculata

Artemisia herba-alba

Quercus rotundifolia Lygeum spartium

Stipa tenacissima
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Tratamientos de restauracién, revegetacién e integracién paisajistica

Demolicién de firme abandonado

Se demolerdn y trasladarén a vertedero de obra o a vertedero autorizado los firmes abandonados de los
tramos de la Autovia A-23, de la carretera A-1212, A-1213 y la que da acceso al aeropuerto, los dos

primeros se sitdan en huecos de enlace y el tercero en glorietas.
Se procederd a su revegetacion mediante plantaciones, se incluyen en el apartado siguiente.

Preparacién del terreno

El objetivo de estas labores es, principalmente, la consecucién de unas condiciones favorables en el sustrato
para el desarrollo de la vegetacién herbdcea y lefosa a implantar. Complementariamente se realiza un

acabado final cuidadoso de las superficies a sembrar con una finalidad més estética.

Extendido de tierra vegetal

La tierra vegetal a emplear en el recubrimiento de todas las superficies sefaladas provendrd de la propia

obra.

Durante el extendido de tierra vegetal en los terraplenes se enlazardn los pies de terraplén con el terreno

natural y se eliminarén las piedras de gran tamafio de los mismos.

Remodelado de taludes

Durante la excavacién de los taludes de desmonte se redondeardn las aristas de los mismos (principalmente
en la cabeza de desmonte) integrdndolos paisajisticamente en el terreno limitando asi la erosionabilidad de

los mismos.

Asimismo, previamente al extendido de tierra vegetal y revegetaciéon de los taludes se cerrardn las cércavas

de los taludes.
Hidrosiembra

La hidrosiembra se aplicaré sobre los taludes de desmonte y terraplén, tras realizar el aporte de tierra vegetal
determinado anteriormente para facilitar el establecimiento y posterior mantenimiento de la cubierta vegetal.

Se realizard en dos pasadas, con la siguiente composiciéon:

ETAPA COMPONENTES DOSIS
Agua 11/m2
Primera Semilla 35 gr/m2
oasada Abono 60 gr/m2
Estabilizante 20 gr/m2
Mulch 60 gr/m2
Agua 11/m2
Segun dd" Mulch 20 gr/m2
pasada Estabilizante 10 gr/m2

Plantacién

La mayor parte de las especies utilizadas son propias del entorno asi la restauracién de las zonas degradadas
se hard de forma mds natural y a su vez se enriquecerdn los ecosistemas proporcionando cobijo y alimento a
la fauna.

Este método de revegetacién se realiza en las bermas, taludes de desmonte y terraplén, huecos de enlace,
franja de expropiaciéon, adecuacién de pasos de fauna, superficies de compensacién del hébitat 92A0, zona
de instalaciones auxiliares, estructuras y obras de fébrica.

Se proponen dos tipos de plantaciones:

Plantacién tipo 1: Salsola vermiculata, Artemisia herba-alba, Lygeum spartium y Stipa tenacissima. Esta

plantacién se lleva a cabo desde el inicio del trazado hasta el Barranco de Valdabra, aproximadamente.

Plantacién tipo 2: Quercus rotundifolia, Quercus coccifera, Genista scorpius, Lavandula latifolia y Retama
sphaerocarpa. Esta mezcla de especies se utiliza desde el Barranco de Valdabra hasta el final del trazado.

Siembra
Se aplicard en zonas llanas como los huecos de enlace y zonas de instalaciones auxiliares desmanteladas.

Se aportard una capa de tierra vegetal y la siembra se realizard a mano, con una mezcla de semillas igual y

en las mismas proporciones que las definidas en la hidrosiembra.
Zonas objeto de actuacién
A continuacién se enumeran las zonas en las que se deben realizar labores de revegetacién:

Taludes de desmonte y terraplén

Los desmontes proyectados a lo largo del trazado presentan un talud de 3H:2V y los terraplenes son 3H:2V
hasta 10 m de altura y 2H:1V para taludes mayores de 10 m, lo que permite la implantacién de una cubierta
vegetal estable mediante hidrosiembra y plantacién de especies arbéreas y arbustivas. Previamente se llevard
a cabo la restauracién morfolégica hacia formas suaves y redondeadas, eliminando aristas y perfiles
rectilineos y se extenderd la tierra vegetal.

Durante la excavacién de los taludes de desmonte se redondearén las aristas de los mismos (principalmente
en las cabezas de desmonte) integrdndolos paisajisticamente en el terreno, accién que, por otra parte, limita
la erosionabilidad de los mismos. Del mismo modo, durante el extendido de tierra vegetal en los terraplenes
se enlazardn los pies de terraplén con el terreno natural y se eliminarén las piedras de gran tamafo de los

mismos.

Previamente al extendido de tierra vegetal y revegetacién de los taludes, se cerrarén las cércavas de los
taludes.

Posteriormente al extendido de tierra vegetal se realizard una hidrosiembra y una plantacién al tresbolillo

(ésta Gltima operacién se realiza en los taludes de altura superior a 4 m).

La plantacién tipo 1 se realiza al tresbolillo con un marco de 2 m y las especies a utilizar son las siguientes:
Salsola vermiculata, Artemisia herba-alba, Lygeum spartium y Stipa tenaccisima.
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El marco de plantacién tipo 2 para las especies arbéreas (Quercus rotundifolia) y arbustivas (Rhamnus
lycioides, Genista scorpius, Lavandula latifolia, Quercus coccifera y Retama sphaerocarpa) es de 4 metros al

tresbolillo.

Huecos de enlace

Es el tfratamiento vegetal que se aconseja para las plataformas comprendidas entre los ramales y el tronco, ya
que los movimientos de tierra existentes en cada caso se tratardn, segin sean taludes de desmonte o de
terraplén, como ya se ha explicado con anterioridad. En las zonas llanas se realiza una siembra con la misma

mezcla proyectada para la hidrosiembra.
Se incluye en este fipo de tratamiento los framos de demolicién de firme del enlace de Valdabra.

Las especies utilizadas son Quercus rotundifolia, Quercus coccifera, Salsola vermiculata, Artemisia herba-alba,

Lygeum spartium y Stipa tenacissima.

La plantacién se hard en grupos de 10 ud cada uno, con una densidad de plantacién de 1 ud/4 m? para
arboles y 1 ud/2 m? para arbustos, cubriendo el 25% de la superficie.

Acondicionamiento de pasos de fauna

Para facilitar el uso de las obras de drenaje como pasos de fauna, ademds de la adecuacién descrita en la
que se incluye una acera lateral, las especies propuestas para la plantacién de bosquetes arbustivos son las
siguientes especies: Quercus coccifera, Rhamnus lycioides, Genista scorpius, Lavandula latifolia y Retama

sphaerocarpa.

Se realizard la plantacién en las bocas de entrada y salida, en una superficie aproximada de 30 m?. Se
realizard con un marco de plantacién de 1 m y las especies de mayor altura se situardn més préximas a las

aletas del marco de fébrica.
Viaductos

A lo largo de toda la superficie afectada por las obras de construccién de los viaductos, equivalente a la
sombra de la estructura, se realizard una descompactacién previa del terreno, mediante arado o subsolado.
Posteriormente se aportard una capa de tierra vegetal y se realizard una plantacién, sobre todo en los
estribos, creando una vegetacién densa que oculte los elementos artificiales que configuran estas estructuras y
ayude a la integracién paisajistica.

En las zonas préximas a cauces y vegetacion de ribera se proyecta la  plantacién con especies arbéreas y
arbustivas (Sambucus nigra, Fraxinus angustifolia, Salix alba, Populos alba y Populus nigra) con un marco de
plantacién de 5 m, restaurdndose asi morfolégica y paisajisticamente los mdrgenes del cauce.

Franjos de expropiacién

Son las zonas comprendidas entre los bordes del talud (pie de terraplenes o la cabecera de desmontes) y el

limite de expropiacién.

Con esta revegetacion se consigue darle continuidad a las plantaciones instaladas en los taludes, como
banda de transicidn con el entorno. Sélo se utiliza en las zonas en las que el trazado discurre por dreas de

carrascal, al tratarse de la formacién vegetal que mayor valor de conservacién presenta.

Se realizardn plantaciones al tresbolillo de especies arbéreas cada 4 m y arbustivas cada 2 m, todas ellas a 2

m del pie de terraplén.

Las especies utilizadas son Quercus rotundifolia como arbérea y Quercus coccifera, Retama sphaerocarpa,

Genista scorpius y Lavandula latifolia como arbustiva.
Glorietas

A lo largo del trazado se proyectan cinco glorietas, tres en el Enlace de Valdabra y dos en el Enlace de la
carretera A-1213.

Las actuaciones a efectuar en cada una de ellas son:
e Extendido de 0,35 cm de tierra vegetal.
e Preparacién del terreno y perfilado final de superficies.
e Instalacién de malla antihierbas que cubra toda la superficie de la glorieta.

e Plantacién de dos bandas circulares alrededor del bosquete situado en el centro, el primero de ellos
con Quercus coccifera y el segundo con Lavandula latifolia, ambos de 2 m de ancho con una
densidad de 1 planta por cada metro cuadrado.

e La superficie que no quede cubierta con vegetacién se cubrird con gravilla blanca, con un espesor
minimo de 10 cm.

Se proyectan todas las glorietas con el mismo disefio para darle continuidad a la nueva infraestructura, desde
el punto de vista paisajistico.

Préstamos y zonas de instalaciones auxiliares

Al finalizar el periodo operativo de las instalaciones auxiliares y las zonas de préstamo se restaurardn
mediante el arado y acondicionamiento del suelo y la revegetaciéon de la superficie afectada. Las pautas y

criterios generales para la restauracién serdn los siguientes:

- Se procederd a la nivelacién y acondicionamiento final de las irregularidades hasta lograr un perfil

topografico homogéneo y estable.

- Se retirardn los escombros, se descompactard mediante subsolado y gradeo y se adecuardn los
sistemas de drenaje existentes para asegurar una eficaz evacuaciéon de las aguas pluviales, una vez
realizadas las labores de remodelacién de terreno.

- Con posterioridad se realizardn los trabajos de revegetacién.

Todas las zonas de instalaciones auxiliares que se encuentran situadas en huecos de enlace (todas excepto la

ZIA 7) seguirdn el tratamiento de revegetacién descrito para estas zonas.

La ZIA 7 dependiendo si se expropia o se ocupa temporalmene se dejard en las mismas condiciones que en
la actualidad, es decir sin vegetacién o se realizardn plantaciones de Quercus ilex y Quercus coccifera en
bosquetes para integrarla paisajisticamente.
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Respecto a las zonas de préstamo se extenderd la tierra vegetal que ha sido acopiada anteriormente al inicio
de la extraccién ademds de tierra procedente de la propia obra. Posteriormente se realizard una plantacién

con carrascas, Quercus rotundifolia, con un marco de 10 m.

Restauracién de parcela

Del P.K. 3+100 al 3+700, aproximadamente, la autovia cruza perpendicularmente unas masas de
carrascas. Para compensar dicha afeccién se propone una plantacién de carrascas junto con otras especies
de forma que se le dé continuidad a las formaciones vegetales que han quedado interrumpidas por la nueva
infraestructura. Para favorecer la conexién con el otro margen de la autovia se sitda en el pk 3+210 un paso
de fauna a través de un paso superior, consiguiéndose crear un corredor de fauna interconectando los

carrascales existentes.

Ambos carrascales estédn considerados hdbitats de interés comunitario segin la Directiva 92/43/CEE, con
cédigo UE 9340 que corresponde con los Bosques de Quercus ilex y Quercus rotudifolia. Con la plantacién
propuesta se compensa la afeccién a los carrascales.

En esa zona se realiza, una vez extendida la tierra vegetal, una hidrosiembra con las especies ya citadas y
posteriormente se realiza una plantacién con Quercus ilex, Quercus cocifera y Genista scorpius tanto en los
taludes como en la superficie llana. En el plano 14.3 se muestra un detalle de la restauracién propuesta.

En los taludes se realizardn plantaciones de Quercus rotundifolia en bosquetes de 9 ud cada una cubriendo
el 50% de la superficie, distribuidos de forma irregular, plantadas cada 4 m.

En las zonas llanas se plantard el 50% de la superficie mezclando las carrascas con los arbustos.

Se realizardn plantaciones al tresbolillo de especies arbéreas cada 4 m y arbustivas cada 2 m, todas ellas a 2
m del pie de terraplén.

Tramos de demolicién de firme

Para conseguir la recuperacién paisajistica de aquellos tramos en desuso se procederd al levantamiento del
asfalto, descompactacién del terreno, posterior aporte de una capa de tierra vegetal y las diferentes

plantaciones en funcién de las zonas.

e Enlace de Valdabra: corresponden con la A-23 y la N-330, se ejecutan las operaciones llevadas a
cabo en los huecos de enlace, en este caso con la plantacién de Salsola vermiculata, Artemisia herba-

alba, Lygeum spartium y Stipa tenacissima.

e Carretera A-1212: tal y como existe en la actualidad se realizard una plantacién de Populus alba al
tresbolillo cada 4 m.

e Enlace con la A-1213: las zonas de demolicidn coinciden con las dos glorietas, por lo tanto se

realizard el fratamiento descrito para estas zonas.

e Carretera de acceso al aeropuerto: plantaciéon de Quercus rotundifolia cada 4 m y Quercus coccifera

cada 2 m.

Paso superior multifuncional

En los dos pasos superiores situados en el pk 3+210 y 134760 del trazado se acondicionan dos bandas
laterales de 2 m de ancho para poder ser utilizadas por la fauna. Se extienden 30 cm de tierra vegetal y
sobre ella se realiza una labor de hidrosiembra con la misma mezcla que se utiliza en el resto de zonas a
revegetar y una plantacién de arbustos con una densidad de plantacién de 1ud/1m? cubriendo el 50% de la
superficie, las especies seleccionadas para implantar son las de menor porte para evitar posibles problemas
en un futuro y reducir las labores de mantenimiento, como el Rhamnus lycioides o la Lavandula latifolia.

9.- PROGRAMA DE VIGILANCIA AMBIENTAL

El Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, por el que se aprueba el Reglamento para la ejecucién del
Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién de impacto ambiental indica en su
articulo 11.- Propuesta de medidas protectoras y correctoras y programa de vigilancia ambiental que el
programa de vigilancia ambiental establecerd un sistema que garantice el cumplimiento de las indicaciones y
medidas protectoras y correctoras contenidas en el estudio de impacto ambiental. Este mismo Reglamento
sefala en su articulo 0.- Obijetivos de la vigilancia de lo establecido en la Declaracién de Impacto tendrd

como objetivos:

a) Velar para que, en relacién con el medio ambiente, la actividad se realice segin el proyecto y las
condiciones en que se hubiere autorizado.

b) Determinar la eficacia de las medidas de proteccién ambiental contenidas en la Declaracién de
Impacto.

c) Verificar la exactitud y correccién de la Evaluaciéon de Impacto Ambiental realizada.

9.1.- OBIJETIVOS

Los objetivos del Programa de Vigilancia Ambiental (PVA) a desarrollar durante la fase de obra serdn los

siguientes:

- Realizar un seguimiento de los impactos, determinando su adecuacién a las previsiones del Estudio de
Impacto Ambiental (EIA) y de la Declaracién de Impacto Ambiental (DIA).

- Detectar impactos no previstos en el Estudio de Impacto Ambiental y prever las medidas adecuadas
para reducirlos, eliminarlos o compensarlos.

- Verificar los estdndares de calidad de los materiales (tierra, plantas, agua, etc.) y medios empleados en
el proyecto de integracién ambiental, asi como las limitaciones y restricciones establecidas.

- Comprobar la eficacia de las medidas protectoras y correctoras establecidas y ejecutadas. Cuando tal
eficacia se considere insatisfactoria, determinar las causas y establecer los remedios adecuados.

- Controlar la correcta ejecucién de las medidas previstas en el proyecto de integracién ambiental.

- Describir el tipo de informes y la frecuencia y periodo de su emisién que deben remitirse a la Direccién
General de Calidad y Evaluaciéon Ambiental.

- Informar a la Direccién General de Carreteras sobre los aspectos objeto de vigilancia y ofrecerle un
método sistemético, lo mds sencillo y econdémico posible, para realizar la vigilancia de una forma

eficaz.
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9.2.- DESARROLLO DEL PROGRAMA

9.2.1.- Fases y duracién

El Programa de Vigilancia y Seguimiento Ambiental se dividiré en tres fases, de diferente duracién:

- Primera fase: Corresponde con la fase previa al inicio de las obras o de replanteo, es la comprobacién
de que el proyecto final es concordante con lo previsto en el Estudio de Impacto Ambiental y la
Declaracién de Impacto Ambiental. Los controles establecidos deben localizar los impactos no
contemplados asi como facilitar la prevencién de los mismos.

- Segunda fase: Corresponde con la fase de construccién de las obras o de replanteo y se extenderd
desde la fecha de firma del Acta de Comprobacién del Replanteo hasta la de recepcion de las mismas.

- Tercera fase: Abarcard la fase de explotacién.

Serd competencia del Contratista el desarrollo del Plan desde el inicio de las obras hasta la finalizacién del
periodo de garantia, es decir, hasta el final de la segunda fase.

9.2.2.- Equipo de trabajo

El cumplimiento, control y seguimiento de las medidas son responsabilidad de la Direccién General de
Carreteras, quien lo ejecutard con personal propio o mediante asistencia técnica. Para ello, este organismo
nombraré una Direccién Ambiental de Obra que serd el responsable de la ejecucién de las indicaciones
contenidas en el presente Plan, en sus dos fases, de la adopcién de las medidas correctoras y de la emisién
de los informes técnicos contemplados en este Programa de Vigilancia sobre el grado de cumplimiento de la
DIA y de su remisién a la Direccién General de Calidad y Evaluacién Ambiental y Medio Natural del
Ministerio de Agricultura, Alimentacién y Medio Ambiente.

El Contratista, por su parte, nombrard un Responsable Técnico de Medio Ambiente que serd el responsable
de la realizacién de:

- Llevar a cabo las medidas correctoras del proyecto en las condiciones de ejecucién, medicién y abono
previstas en el Pliego de Prescripciones Técnicas del proyecto y las actuaciones del Plan de Vigilancia
Ambiental.

- Establecer y mantener al dia los procedimientos para asegurar que el personal de la obra esté
informado de la politica y objetivos medioambientales y de los efectos ambientales que pueda generar
su actividad.

- Redactar informes mensuales de seguimiento del Programa de Vigilancia Ambiental y remitir cuantas
incidencias se vayan produciendo. Con este fin, el Contratista se obliga a mantener a disposicién de la
Direcciéon General de Carreteras un Diario Ambiental de Obra y registrar en el mismo toda la
informacién relativa al PVA.

- Elaborar, antes de comenzar las obras, un Manual de Buenas Précticas Ambientales.

9.2.3.- Tramitacién de informes

El equipo de vigilancia y seguimiento ambiental, y como responsable del mismo el Director Ambiental de las
Obras, remitird los informes que se especifican en el presente Plan, a la Direccién General de Carreteras del
Ministerio de Fomento, que acreditard su contenido y conclusiones. Este organismo remitiré dichos informes a
la Direccién General de Calidad y Evaluacién Ambiental y Medio Natural del Ministerio de Agricultura,

Alimentacion y Medio Ambiente.

9.2.4.- Metodologia de seguimiento

La realizacion del seguimiento se basa en la formulacién de pardmetros que proporcionen la forma de
estimar, de manera cuantificada y simple y en la medida de lo posible, la realizacién de las medidas previstas

y sus resultados.

Los parédmetros indicadores miden la aplicacién y ejecucién efectiva de las medidas correctoras o los
resultados obtenidos con la aplicacién de las mismas.

Para la aplicacién de los pardmetros indicadores se definen los controles establecidos y los umbrales de
alerta que sefalan el valor a partir del cual deben entrar en funcionamiento los sistemas de prevencién y/o

seguridad que se establecen en el programa.

Para todo ello, se ha previsto la realizacién de las siguientes actuaciones en el programa de vigilancia
ambiental:

Fase primera: programa de vigilancia y seguimiento durante el replanteo de las obra.
v" Replanteo de la obra
Fase segunda: Programa de vigilancia ambiental y seguimiento durante la ejecucién de las obras

Proteccién de la calidad atmosférica

Proteccién de las condiciones de sosiego publico

Proteccién de suelos, vegetacién y espacios de interés

Proteccién del sistema hidrolégico y calidad de las aguas

Proteccién de la fauna

Proteccién del patrimonio cultural

Control del mantenimiento de la permeabilidad territorial y la reposicién de servicios afectados
Control de instalaciones de obra

Control de acopios, vertedero y zonas de préstamo

Control de las labores de defensa contra la erosién, restauracién ambiental e integracién paisaiistica
Medidas contra incendios

Control de las operaciones de limpieza

Gestién de residuos asimilables a urbanos

AN NI NN Y U N N N N N U N N

Gestidn de residuos peligrosos

En la segunda fase ser realizardn los siguientes informes:

Informes previos al inicio de las obras

Antes del inicio de las obras deberd presentarse al érgano ambiental lo siguiente:

- Escrito del Director Ambiental de las obras certificando que el proyecto cumple la Declaracién de
Impacto Ambiental en especial en lo referente a la adecuacién ambiental del trazado.
- Programa de Vigilancia Ambiental para la fase de obras presentado por la Direccién de Obra, con
indicacién expresa de los recursos humanos y materiales asignados.
- Plan de Aseguramiento de la Calidad, en lo que se refiere a calidad ambiental, presentado por el
Contratista adjudicatario de las obras, con indicacién expresa de los recursos materiales y humanos

asignados.
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Informe paralelo al Acta de Comprobacién del Replanteo

Se relacionaré el equipo de vigilancia y Seguimiento, los datos sobre aspectos e incidencias ambientales
obtenidas en el seguimiento de las labores de replanteo de las obras y donde se notificard el comienzo de las

obras.

Se indicarén los aspectos e incidencias ambientales obtenidas en las labores de replanteo de las obras y

dénde se notificard el comienzo de las mismas.
Informes ordinarios
Se presentardn durante toda la duracién de las obras, semestralmente, desde la fecha del Acta de Replanteo.

Reflejard las medidas preventivas y correctoras, exigidas en las condiciones de la Declaracién de Impacto
Ambiental y las nuevas medidas adoptadas, en caso de que se hubiese aplicado alguna durante la fase de

obras.
Asimismo, incluird los partes o comunicaciones de no conformidad ambiental.

- Resultados de los controles y andlisis realizados, con datos del lugar y fecha de los controles realizados
y, en caso de detectar que se ha superado los umbrales mdximos aceptados, las medidas que se hayan
tomado. Se incluyen en este apartado los controles sobre ocupaciéon de superficies por elementos
auxiliares, controles sobre emisiones de polvo y ruido, calidad de las aguas y seguimiento de obras de
drenaje, fenémenos erosivos y estabilidad de laderas y taludes, afecciones a vegetacién, flora y fauna,

afeccién al paisaje y a los elementos del medio socioeconémico.

Estos informes quedardn a disposicién de las autoridades competentes que lo soliciten y se inferird en su
caso, la necesidad de completar las medidas mitigadoras propuestas.

Informe previo al Acta de Recepcién de las Obras

Se presentard un informe sobre las medidas preventivas y correctoras realmente ejecutadas, de conformidad
con lo dispuesto en el condicionado de la DIA asi como las nuevas medidas adoptadas. En dicho informe se

recogerdn los siguientes aspectos:

- Unidades realmente ejecutadas de cada actuacién recogidas en el presente Proyecto de medidas
preventivas y correctoras de impactos, relativas a la proteccién del sistema hidrolégico, proteccién de la
vegetacion y de la fauna, protecciéon de la permeabilidad transversal, localizacién de instalaciones
auxiliares, actuaciones relativas a la defensa contra la erosién, restauracién ambiental e integracién
paisaijistica.

- Unidades previstas en dicho proyecto: en caso de no coincidir la previsiéon con lo realmente ejecutado
se sefalardn las causas de dicha discordancia.

- Forma de ejecucién de dichas medidas y materiales empleados.

- En las actuaciones en que sea posible, resultados hasta la fecha de redaccién del informe. En caso de
resultar negativos, causas de ello.

- Actuaciones pendientes de ejecucién.

- ldentificacién de los impactos reales producidos por la obra realizada y, en su caso, de los impactos
residuales.

- Estado y situacién definitiva de las obras de proteccién y correccién realizadas.

- Estado de la vegetacién afectada, con especial referencia a la vegetacién de ribera y formaciones de
carrascal.

- Evolucién previsible de las plantaciones realizadas y andlisis de las operaciones de mantenimiento que
sean necesarias para asegurar el desarrollo satisfactorio de las mismas.

- Propuestas de mejora.

Informes especiales

Cuando se presenten circunstancias o sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o

situaciones de riesgo, tanto en la fase de construccién como en la de funcionamiento.

Los informes deberdn remitirse a la Direccién General de Calidad y Evaluacién Ambiental, a través de la

Direccién General de Carreteras, que acreditard su contenido y conclusiones.

Del examen de esta documentacién por parte de la Direccién General de Calidad y Evaluacién Ambiental
podrdn derivarse modificaciones de las actuaciones previstas, en funcién de una mejor consecucién de los

objetivos de la Declaracién de Impacto Ambiental.
Fase tercera: Programa de vigilancia ambiental y seguimiento durante la fase de explotacién
Contenido del programa

En esta fase, a partir de la emisién del Acta de Recepcidn de las obras y durante el periodo de garantia el
Programa de Vigilancia se centrard en la comprobacién de la efectividad de las medidas preventivas y
correctoras aplicadas, en la detecciéon de afecciones no previstas, y en la articulaciéon de las medidas
necesarias para evitarlas o corregirlas. Se determinardn las afecciones que la presencia de la nueva
infraestructura supone sobre el medio y se verificard la ejecuciéon de las labores de conservacion y
mantenimiento de la cubierta vegetal implantada, la eficacia de los sistemas de drenaje, la permeabilidad

territorial, etfc.

- Conservacién de suelos
- Seguimiento de las obras de drenaje
- Seguimiento de los dispositivos de paso y escape para la fauna

- Seguimiento de la restauracién y revegetacién

9.3.- INFORMES

Informes ordinarios tras la emisién del Acta de Recepcién de las obras

Informe sobre la eficacia de las medidas de proteccién a la fauna
Incluird los siguientes puntos:

- Con cardcter general seguimiento de los indicadores relativos a la proteccién de la fauna.

- Resultados del seguimiento de las poblaciones de distintos grupos animales: aves, mamiferos, reptiles,
anfibios y ofros grupos de especies afectados por la realizacién de la infraestructura.

- Eficacia de los pasos de fauna disefiados para cada uno de los grupos anteriores.

- Seguimiento del nimero de atropellos ocurridos a lo largo de la via. Deteccién de puntos negros.

- Seguimiento del estado de conservacién del vallado y de los portillos de escape. Se prestard especial
atencién a las zonas sefialadas como puntos negros y las proximidades de los pasos de fauna.
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ACTUALIZACION DEL PROCEDIMIENTO DE EVALUACION AMBIENTAL DE LA VARIANTE SUR DE HUESCA DESDE EL ENLACE DE VALDABRA EN LA A-23 AL ENLACE DE SIETAMO EN LA A-22. PROVINCIA DE HUESCA

- Andlisis y discusién causal de las diferencias entre lo estipulado en los EslA y la realidad.
- En su caso, adopcién de medidas complementarias de proteccién de la fauna y las correspondientes

acciones de vigilancia y control.

Informe sobre la eficacia, estado y evolucién de las medidas adoptadas para la restauracién ambiental e
integracién paisajistica de la obra y la defensa contra la erosién

Se analizardn los siguientes puntos:

- Resultados del seguimiento de los indicadores de proteccién de los suelos, agua y restauracién de la
vegetacién.

- Seguimiento de la evolucién de la implantaciéon de las comunidades vegetales en los taludes y
elementos auxiliares tratados, tanto temporales como permanentes e incluyendo los vertederos.

- En su caso adopcién de medidas complementarias de integracién paisajistica y las correspondientes
acciones de vigilancia y seguimiento.

- El informe siguiente recogerd, ademds, la evolucién de las medidas correctoras y protectoras
aplicadas, asi como el desarrollo de las medidas complementarias.

- Y el Oltimo informe que se realice, contendrd las conclusiones definitivas del Programa de Vigilancia.

Informes especiales

Siempre que se detecte cualquier afeccién al medio no prevista, de cardcter negativo, y que precise una
nueva actuacién para ser evitada o corregida, se emitird un informe con cardcter urgente, aportando toda la

informacién necesaria para actuar en consecuencia.
10.- PRESUPUESTO

La valoracién del coste econémico de las medidas preventivas y correctoras de cada una de las alternativas
es el siguiente:

MEDIDAS PREVENTIVAS Y CORRECTORAS
ALTERNATIVA 1 861.313,00 €
ALTERNATIVA 2 2.887.273,36 €

11.- CONCLUSIONES

Las alternativas analizadas presentan poca diferencia desde el punto de vista de la afeccién a las variables
ambientales. Al discurrir muy préximas entre si se interceptan las mismas unidades de vegetacién, afectando
la mayor parte de los trazados a campos de labor de secano o regadio, entre los que se sitGan carrascales

dispersos.

Ninguna de las alternativas presenta impactos ni severos ni criticos por lo tanto ambientalmente son viables
las dos, con el matiz que la Alternativa 2 ya ha sido adaptada a las prescripciones de una Declaracién de
Impacto Ambiental, quedando por tanto adecuadamente protegido el medio ambiente y los recursos

naturales.
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